Platsbedomning luft
Detaljplan for - verksamheter vid Sor-
redsvdagen inom stadsdelen Bjorlanda

Ungefirligt planomrade:

[ % fgom

Skala 1:1000



Framtagen av
Stadsbyggnadsforvaltningen: (Linus Sandberg)
Miljoforvaltningen: Christine Achberger och Erik Svensson



Beskriv planens inriktning sa 1dngt som mdjligt, inklusive trafik vilket kan erhéllas fran trafikkontoret.
Beskriv sa ldngt som mgjligt:

e Platsen:
o Planens inriktning — vad ska byggas?

- Syftet med detaljplanen r att mojliggora en utveckling av verksamheter i niarheten
till de industrier och verksamheter som finns etablerade i ndromradet. Inriktningen
for verksamheterna ér lager och logistik.

o Beskriv platsen (t.ex. titbebyggt, glesbebyggt, stadsmiljo)

- Planomrédet &r beldget vid Sorredsvagen i hojd med Kélsereds Industriomrade pé
Hisingen cirka 8 kilometer nordvést om Gdoteborgs centrum och cirka 5 kilometer
norr om Arendals hamn.

- Planomrédet utgors huvudsakligen av skogs- och jordbruksmark och grinsar till
Sorredsvégen i Oster. P4 andra sidan Sorredsvégen finns dven ett storre logistikom-
rade.

o Topografin i omradet (t.ex. plan terridng, ligger omradet pa en h6jd)?

- Planomrédets terrdng karakteriseras av huvudsakligen skogsklddda fastmarkspar-
tier med forekomst av berg i dagen. Mellan dessa partier forekommer flacka sedi-
mentfyllda dalgangar som anvénds som &ker- och d&ngsmark.

o Beskriv omkringliggande bebyggelse (kvartersstruktur, punkthus). Hur hoga ar befintliga
byggnader? Hur bred dr vigen? I vilket viderstreck gér vigen?

- Planomrédet 4r med undantag for en bostadsfastighet obebyggt. I nira anslutning
till planomrédet ligger Kélsereds by som bestar av uppskattningsvis 8 bostédder och
ett antal ekonomibyggnader. Vister och sdder om planomradet finns ytterligare
bostadsfastigheter, men dessa avgrinsas av naturmark och ligger pa ett avstdnd
mellan 150 och 250 meter till planomradet.

o Infoga géirna bild/karta dver detaljplanen. Se bild pd kommande sidor.

e Trafiksituationen:
o Stora och mindre végar i ndrheten av planomradet

- Direkt anslutning till Sérredsvigen, men med nérhet till John Bunyans vég, Hi-
singsleden samt Bjorlandavégen.

o Trafikmingder

- Se bilaga, Trafikanalys som underlag for miljobedomning samt bilderna pa kom-
mande sidor.




o Tillganglighet med kollektivtrafik

- I nirhet till omradet finns kollektivtrafikhallplatserna Kalsered (vid Sorredsvigen)
och John Bunyans vég (vid John Bunyans vig). Hér trafikerar linje 179 och 159
(bada hogtrafiklinjer). Cirka 1,5-2,0 km norrut vid Bjorlandavigen finns kollektiv-
trafikhéllplats som trafikeras av linje 22. Anslutning till cykelnatet finns via Sor-
redsviigen. Aven John Bunyans vig inrymmer en ging- och cykelbana.

Kollektivtrafikhdllplatser (réda punkter) och cykelbana (gréna och ré

o Hur ménga fler fordonsrorelser prognosticeras att planen bidrar med?/Hur kommer den
aktuella planen att paverka trafikmidngden inom och utanfor planomradet?

- Se bilaga, Trafikanalys som underlag for miljobedomning samt bilderna pa kom-
mande sidor. Uppskattningsvis genererar omradet cirka 1500 fordonsrorelser varav
35% é&r tung trafik.

o Planerade trafikdtgirder? P-tal? Kommer trafikeringen foréndras 6ver tid?
- Oklart.

e Andra fororeningskillor: Finns andra fororeningskéllor i omrédet (t.ex. industrier, virmekraft-
verk, tunnelmynning)?
- Inte inom planomrédet.

e Bifoga aktuella luftutredningar i ndromradet om séddana finns. Ange under sérskild rubrik.
- Finns inga




Utkast plankarta:

Skala 1:2000 (A1), 1:4000 (A3}
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Figur 2. Sammanstdllning av trafikmétningar for Torslanda, trafikmatningarna redovisas som AMVD.
frdn 2017 - 2019.

Trafikmatningar markerade med gron box dr gjorda i november 2021, matningar markerat med gratt &r
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lFigur 11. Trafikfloden for utredningsalternativ 2040, inklusive etablering.

Dessa trafiksiffror har legat till grund f6r denna utrednings bedémda trafik 1

scenario 2040.



Figur 1 Bedomd trafik pa det lokala vagnditet till folid av detaljplanen, siffrorna avser AMVD och
andel tung trafik inom parantes.

Exploateringens alstring har 1 kommande scenarier fordelats ut pa det
overgripande vignitet sa att 15% av trafiken kor soderut pa Sorredsvigen, 15%
kor norrut pa Sorredsvigen och resterande 70% nyttjar John Bunyans vig
Osterut. Detta har bedémits utifran ruttval enligt trafikmodell frin tidigare analys
samt en manuell beddmning av felaktiga ruttval 1 denna.



Scenario 2040

Som utgangspunkt for detta scenario har “scenario 2040, inkl. etablering” fran
tidigare analys for Dp Pressvigen anvints, se kap 1.2.3. Till de fléden som
denna analys redovisar har den aktuella detaljplanens tillkommande trafik
adderats.




BedOmning av risk for overskridande av MKN (MF)

Luftkvaliteten pd platsen

Bedomningen ska innehélla en platsspecifik beddmning av luftkvaliteten. Féljande punkter ska underso-
kas och beskrivas for att fa en helhetsbild av ldget:

1. Uppmiitta halter (om métningar finns i omradet)
2. Relevanta berdkningar i ndromradet (fran de tvé senaste aren)
3. Hur platsens forutsittningar (topografi, bebyggelse m.m.) paverkar halterna

Beddmningen om situationen kan landa i:
1. MKN klaras

2. Oklart om MKN klaras
3. MKN klaras inte

Miljoforvaltningens oversiktliga berdkningar av kvavedioxidhalterna 1 Goteborg visar att hal-
terna av kvivedioxid klart underskrider miljokvalitetsnormernas griansvérden i planomradet.
For 98-percentilen av dygnsmedelvirden ir grinsvirdet 60 pg/m?3. I anslutning till vigen och
pa korbanan forekommer halter upp till ca 42-45 ug/m®. Nedan visas beriknade halter for ar
2018.
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Kvdvedioxidhalter (98-percentil dygn) for ar 2018 enligt miljéforvaltningens oversiktliga berdkningar. Cirkeln
visar ungefdrligt planomradde.



Trafiken i och runt omrddet kommer visserligen 6ka, och ddrmed &ven halterna, men margina-
len upp till gransvdardena dr — bortsett fran i nédra anslutning till véigen - &nda sa pass stora att
risk for overskridande av miljokvalitetsnormerna inte finns.

For den framtida utvecklingen av luftsituationen ar det av stor vikt att prioritera andra fardsétt

till omradet &n personbil. En framtida utokning av verksamhetsomridet kan forsvéras vid en
forsdmrad luftsituation orsakad av okad trafik.

Behov av fortsatta utredningar

Hir svaras pd om fortsatt utredning krévs och i sa fall vilken typ av utredning som bdr goras.
Beddmning och motivering kring vilken av foljande typer av utredning som bor utforas i det fortsatta
planarbetet:

1. Nollalternativ (viljs om MF:s bedomning ir att MKN sannolikt kan klaras pa platsen).
Denna typ av utredning gors i forsta hand for att “friskriva” ett omrade frén fortsatta utredningar.

2. Utbyggnadsalternativ (viljs om MF:s bedomning ir att MKN sannolikt 6verskrids pa plat-
sen). Kridver mer komplicerade berdkningar.

Inga ytterligare utredningar av luftkvaliteten behovs.
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